Mahle will jede zehnte Stelle streichen
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Nach herbem Gewinneinbruch rechnet der Autozulieferer 2009 mit roten Zahlen — Verhandlungen iiber Verschiebung der Tariferhéhung

Nach einem Gewinneinbruch um 90 Pro-
zent im vergangenen Jahr will der Auto-
zulieferer Mahle dieses Jahr 5000 Ar-
beitsplatze abbauen — das sind etwa
zehn Prozent der weltweit mehr als

49 000 Mitarbeiter. Im Inland denkt
Mahle verstarkt iber Kurzarbeit nach.

VON IMELDA FLAIG

STUTTGART. Seit Anfang des Jahres wurden
bereits 3000 Arbeitsplatze gestrichen — in
Nord- und Siidamerika sowie Asien. Bis
zum Jahresende soll die Zahl der Mitarbei-
ter auf 44 000 sinken. Unter anderem wird
auch ein Werk in Argentinien geschlossen.
In Europa will Mahle mit Arbeitszeitverkiir-
zungen durch die Krise kommen. In
Deutschland werde fldchendeckend Kurzar-
beit genutzt und voraussichtlich noch wei-
ter ausgedehnt, sagt Mahle-Chef Heinz Jun-
ker. Bisher hat der Zulieferer hierzulande
fiir mehr als 7000 der gut 9000 Mitarbeiter
Kurzarbeit bis einschlieBlich August ange-
meldet. -

Damit lasse sich flexibler reagieren als
mit Arbeitszeitverkiirzungen von 40 auf 35
Stunden die Woche, sagt Junker. Beispiel
das Lkw-Kolbenwerk in Rottweil: In
solchen Werken mit GieBereien sei es sinn-
voller, die Produktion wochénweise statt

In Zahlen

Mahle-Konzern

Geschiftsjahr 2008,

Veranderungen gegeniiber Vorjahr

Umsatz 501 Mid.€  -09%

Ergebnis* 85Mio.€ -72,4%

Jahresiiberschuss 22 Mio. €  -90,1 %

Sachinvestitionen 415 Mio. € +34,3%

Forschung & Entwicklung 286 Mio.€  +29%

Mitarbeiter (Stand 1. 1.2009) 49262 +29%
— davon Inland 9284 +1,1%

tageweise zu stoppen, weil das An- und Ab-
schalten sehr kostenintensiv sei.

Wie schon berichtet, soll im bayerischen
Alzenau die Kolbenproduktion mit 424 Mit-
arbeitern Ende Juni geschlossen werden. Da
noch bis Ende des Jahres ein Beschafti-
gungssicherungsvertrag lauft, bedeutet das
fur die Mitarbeiter Kurzarbeit null - also
dass sie iiberhaupt nicht mehr arbeiten.
»Uber Alzenau hinaus wird fiir 2009 in
Deutschland nicht iiber weitere Schliefun-
gennachgedacht®, sagt Junker. Derzeit lau-
fen aber Verhandlungen mit den Arbeitneh-
mervertretern, um die fiir Mai geplante
Tariferh6hung zu verschieben.

Kapazititsanpassungen und Kostensen-
kungen sind Worte, die Junker an diesem
Montag bei der Jahrespressekonferenz in
Stuttgart immer wieder benutzt. Aufgrund
zu optimistischer Kundenplanungen fiir die
Jahre 2009 und 2010 hat Mahle bis in die
zweite Jahreshilfte 2008 hinein noch in den
Ausbau von Kapazitaten investiert, ,,die aus
heutiger Sicht nicht erforderlich waren®,
wie der Mahle-Chef nun feststellt. ,, Mit un-
seren heutigen Kapazitdten kénnten wir lo-
cker 75 Millionen Fahrzeuge pro Jahr beglei-
ten, wahrscheinlich werden es mehr als 20
Millionen weniger werden®, sagt der Chef
des Herstellers von Kolbensystemen, Zylin-
derkomponenten und Filtersystemen mit
Blick auf den Weltmarkt.

2009 rechnet er mit einem rabenschwar-
zen Jahr fiir die Autobranche. Bezogen auf
Mabhle ist sich Junker sicher: ,,Ein Riickgang
des Konzernumsatzes im zweistelligen Pro-
zentbereich wird 2009 unvermeidbar sein.
Im ersten Halbjahr erwartet er ein negatives
Konzernergebnis, im zweiten Halbjahr will
er aufgrund der RestrukturierungsmaBnah-
men die Gewinnschwelle erreichen, so dass
unterm Strich fiirs Gesamtjahr rote Zahlen
bleiben. Ohne eine deutliche Marktbele-
bung im Sommer seien weitere Einsparun-
gen und Kapazitdtsanpassungen notig, deu-
tet Junker aber schon an. Dass sich die
Mérkte in der zweiten Jahreshélfte erholen
und Mahle dann die notigen zehn bis 15 Pro-
zent mehr Umsatz als in der ersten Jahres-
hélfte erreichen konnte, davon geht er im
Moment aus.

Seine Zuversicht hat Griinde: Derzeit
liege das Produktionsniveau unter den Ver-
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Uberdimensionale Kolben vor der Mahle-Zentrale in Stuttgart

kaufszahlen, weil die Autohersteller ihre ho-
hen Lagerbestédnde reduzierten. Ab Mitte
des Jahres konnte sich aber wieder eine Ba-
lance zwischen Verkauf und Produktion ein-
stellen. Insgesamt diirfte die weltweite
Pkw-Produktion Ende 2009 aber um 13 bis
20 Prozent unter Vorjahr liegen, bei schwe-
ren Lkw sei ein Minus von 17 Prozent denk-
bar.

Mahle will seine Investitionen auf zwei
Drittel der Abschreibungen von rund 300
Millionen Euro zuriickfahren. Nach der Ein-
kaufstour im letzten Jahr — ohne Zukiufe
wire der Umsatz um vier Prozent gesunken,
so aber waren es knapp minus ein Prozent
auf 5,01 Milliarden Euro - sieht sich Mahle
gut aufgestellt. Unter anderem wurde der
Motorenteile-Hersteller Mopisan in der Ttir-
kei libernommen, was Mahle im Ersatzteil-
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geschéaft nach vorne bringt. Das lduft stabil
und steuert 15 Prozent zum Konzernumsatz
bei. Viel verspricht sich Junker auch vom
Joint Venture mit Bosch zur Entwicklung
und Produktion von Turboladern, das sei-
nen Sitz mit 130 Mitarbeitern in Stuttgart
hat. Im September wurde mit den Bauarbei-
ten am neuen Produktionsstandort im oster-
reichischen St. Michael ob Bleiburg in Kérn-
ten begonnen. Ab 2011 sollen dort iiber 150
Mitarbeiter bis zu 1,5 Millionen Turbolader
pro Jahr fertigen; ein weiterer Aufbau auf
bis zu 400 Mitarbeiter ist geplant. ,,Abgas-
turbolader sind eine der Schliisseltechnolo-
gien, um bei zukiinftigen Motorengeneratio-
nen den Kraftstoffverbrauch und die
CO,-Emissionen zu senken®, so Junker.
Kiinftig kdimen sie auch verstiarkt bei Ben-
zinmotoren zum Einsatz. ;
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